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1. Einleitung und Problemstellung

Am 12.12.2018 wurde ich mit der Stellungnahme zur Larmsituation, die sich aus den
neuen Prognosezahlen fir das Jahr 2030 des Zugverkehrs ergeben, beauftragt. Das gilt
besonders dahingehend ob die Aussagen auf Basis der Prognose fiir 2025 als
Festsetzungen fir den Bebauungsplan LU 27 aufrecht zu erhalten sind. Da sich aber
entgegen dem bisherigen Trend ,die Prognosebelastung ist gréRer als die Ist-Belastung”
sich hier die Verhaltnisse umkehren, sind nicht nur die Prognose fiir 2030, sondern auch
die Verkehrszahlen 2018 zu betrachten.

Diese Stellungnahme dient als Ergéanzung der Immissionsprognose -Larm vom Februar
2018 zu diesem Vorhaben. Dafuir wurde das vorhandene Rechenmodell mit der
Vorzugsvariante fur den Schienenverkehr mit einer 4,5 m hohen Schallschutzwall-
Wandkombination und die tbrigen Larmquellen tibernommen und die gednderten

Verkehrszahlen ,Schiene” eingearbeitet.

2. Angaben zu den Larmquellen

Fur die Lage der geénderten Schallquellen ergibt sich Folgendes:

Verkehrszahlen 2018

Die Schallquelle / Streckengleis S03Z009 befindet sich auf der gleichen Trasse wie
S03Z005 und S03Z010 befindet sich auf der gleichen Trasse wie S03Z006 der
urspringlichen Prognose.

Verkehrszahlen 2030

Die Schallquelle / Streckengleis S03Z007 befindet sich auf der gleichen Trasse wie
S03Z005 und S03Z008 befindet sich auf der gleichen Trasse wie S03Z006 der

urspriinglichen Prognose.

3. Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen

Die Ergebnisse aus den schalltechnischen Berechnungen, gemaR Anlage 2,
beschreiben die Gerdusche an den Immissionspunkten bei den vorgegebenen
Plansituationen.

Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt mit dem Rechenprogramm IMMI 2018 der
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Fa. ,Wolfel MeRsysteme — Software GmbH+Co. KG*, unter Beriicksichtigung aller
dargestellten Gerauschquellen nach den Richtlinien RLS 90 /9/ (StraRenverkehr), der
DIN 18005 /4/ (Gewerbe) und der neuen Schall 03 /11/ (Schienenverkehr) fir die
Immissionspunkte sowie als Raster zur Darstellung der Isoflachen der

Larmpegelbereiche.

3.1 Beurteilungspegel — Schienenverkehr an den Immissionspunkten

Fur die Beurteilung der Gerdusche werden die Beurteilungspegel der verschiedenen
Arten von Schallquellen mit den Orientierungswerten verglichen.

- Schienenverkehr — Strecke 6100 fiir das Jahr 2018

Fur den Tag werden die Orientierungswerte an den 105** bis |07** mit bis zu 6,11 dB
der gewahlten Immissionspunkte tberschritten.

Fur die Nacht werden die Orientierungswerte an allen Immissionsorten auBer an den
101 bis 101*** und 102a mit bis zu 13,6 dB uberschritten.

- Schienenverkehr — Strecken 6100 Prognosejahr 2030

Fir den Tag werden die Orientierungswerte an den 105** und 106** mit bis zu 3,36 dB
der gewéhlten Immissionspunkte tiberschritten.

Fur die Nacht werden die Orientierungswerte an allen Immissionsorten aufRer an den
101 bis 101***, 102a bis 102**a und 103a bis |03a* mit bis zu 10,85 dB tiberschritten.
- Schienenverkehr — Strecken 6100 Prognosejahr 2025

Fir den Tag werden die Orientierungswerte an den |05** bis 107** mit bis zu 6,72 dB
der gewahlten Immissionspunkte tGberschritten.

Fur die Nacht werden die Orientierungswerte an allen Immissionsorten auRer an den
101 bis I01** und 102a mit bis zu 18,81 dB tiberschritten.

3.2 Larmpegelbereiche

Die Festlegung der Larmpegelbereiche dient nur zur Dimensionierung des passiven
Schallschutzes der AufRenbauteile bei der Auslegung der Gebgudehdille fiir
schutzbedirftige Rdume.

Der Geltungsbereich des B-Planes liegt im Bereich der Larmpegelbereiche (LPB) Ill bis

(LPB) VII. Die Larmpegelbereiche werden fur die im Geltungsbereich unbebaute Flache
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als Raster der Isoflachen dargestellt (siehe Anlage 2; Punkt 4). In der H6he von 3,5 m
(ErdgeschoR), 6,3 m (1. ObergeschoR) und 9,5 m (2. ObergeschoR) iiber OKG.

4. Zusammenfassung

Wenn man davon ausgeht, dass die Verkehrsprognose Schienenverkehr fir das Jahr
2025 zu reichlich bemessen ist, die Prognose fiir 2030 den tatséchlich zu erwartenden
Verhaltnissen entspricht, so ist es notwendig mindestens die Verkehrszahlen fiir 2018
als Basis fur die Larmbelastung zu verwenden. Da mit Beginn der Nutzung des
Vorhabens der erforderliche Schallschutz gewahrleistet sein muss. Die Verwendung der
Verkehrsprognose fur 2030 eribrigt sich in diesem Fall, da bereits die IST-Belastung
gréRer als der Prognose Wert ist.

Ob die textlichen Festsetzung der SchallschutzmaRnahmen auf Basis der
Verkehrszahlen fur das Jahr 2018 geandert werden sollen ist aus meiner Sicht
abzuwagen, da auch hier bereits fiir das ErdgeschoB die Beurteilungspegel tiber den
Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV liegen (104* bis 107*). Die Argumentation fir
den Standort ist mit diesen Werten von 2018 sicher giinstiger, aber trotzdem behalt der

Standort weiter eine sehr hohe Larmbelastung.

Schwerin, den 29. Dezember 2018

Dipl.—(lpz. é]gﬁg:lrasse

Beratender Inge
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